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Kreisel-Antrieb , 

Der Erfindungsgegenstand stellt einen neuartigen Kroisel- 
Antrieb dar, wobei unter Verwendung rotierender, echwerer 
Kreisel In Verbindung mit einer erzwungenen Prazession 
Krafts freigesetzt werden, die fiir beliebige Antriebs- 
zwecke ausnutzbar slnd, insbesonders fllr Transportmittel 
aller Art, zu Lande, zu Wasser, In der Luft sowie auch 
im freien Raum. 

Ita allgeneinen werden Transportmittel fortbewegt, indem 
Aktions- und Reaktionskrafte wirksam ausgenutzt werden, 
wobei normalerweise diese beiden Kraftivirkungen in elnan- 
der entgegengesetzteri Richtungen verlaufen, wobei oin ge- 
wisser Anteil dieser Kraf twirkungen auch andere Richtun- 
gen aufweist, beispielsweise die Reaktionskraf t von Rota- 
tionsraaschinen in Kraftfahrzeugen. 

Es ergeben sich vSllig neue Aspekte; wenn es gelingt, ein 
System zu entwickeln, bei dera die Reaktionskr&f te in ei- 
ner Ebene verlaufen, die von der Aktionskraft senkrecht 
durchstoSen v/ird. Dieses ist bei einem Rotationssystem dor 
Fall, wobei die Reaktionskrafte der eingebracliten Rota- 
tionsenergie an einen Kreis in einer Ebene tangierend 
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angreircn, unci vrsrLirt dieses System die Eigenart aufweist, 
in Eichtung der Rotationsachse eine Aktionskraf t, d*h* 
eine mechanische Scliubkraft wirksam vrerden zu lassert. 

Ein derartiges Antriebssystem weist ungev/ohnliche Eigen- 
schaften auf, es stellt quasi einen Motor mit eitier eige- 
nen Schubkraft dar, der in einem Kraf tf ahrseug vervsendet, 
dieses weitgehend auf beliebig glatter Fahrbahn rutsch- 
fest macht, weil jetzt die Kraf tllbertragung vom Antrieb 
Uber die Rader zur Fahrbahn entfallt. 

Die Anwendung dieses neuen Antriebssystem bedeutet bei 
einem Wasserfahrzeug, da& auf eine Schif f schraube verzich- 
tet werden kann, daft dieses in gleicher Weise v/ie ein 
Landfahrzeug schnell start en und breresen kann* 

Wird ein Flugzeug mit diesem System ausgestattet* damn 
werden keine Propeller, Dusenantriebe oder sonstige laut- 
starken Antriebsmittel mehr benotigt. 

Bei der Verv/endung in der Eaumf ahrtechnik kaim der Aktions- 
radius der Raumfahrzeuge wesentlich vergrofiert werden, da 
die ubiichen Euckstrahltriebwerke mit dem sehr kleinem 
V/irkungegrad nunmehr nunmehr durch ein Antriebssystem mit 
sehr hohem Wirkungsgrad ersetzt werden. 

Dioser ho he Wirkungsgrad bietet weiterhin eine gUnstige 
Voraussetzung fur die wirtschaf tliche Verwendung von ki- 
netischen Energiespeichern bei den o*&. Transports! tteln, 
ein Argument, das angesichts der Omv/eltverschiautsung eino 
erhebliche Rolle spielt. 
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Es inufS als technischer Fortschrltt angeseheh werden, wenn 
es gelingt, ein derartig vorteiihaftes Antriebssystem mit 
wirtschaf tlich tragbaren Mitteln funktionesicher zu er- 
stellen. 



Hlerzu wird erfindungsgemaB vorgeschlagen, ein Kreisel- 
system zu verwenden, bestehend aus mindestens zwoi rotie- 
renden kreiseln, die in einer erzwungenen Prazession urn 
eine Hauptachse rotieren, wobei weiterhin erfindungsge- 
maGe Hafinahmen getroffen werden, die aue diesem System 
Kraftwirkungen in Richtung der Hauptachse freisetzen, die 
fiir die beschriebenen Antriobszwecke ausgenutzt werden. 

Zur.besseren Verstandlicbiiachung dieser relativ kojapli- 
zierten Zusammenhange wird im Folgenden schrittweise an 
den Erfindungsgedanken herangefiihrt. 

Aiisgehend von den bekannten Kreiselgesetzcn erzeugt ein 
rotierender,: schwerer Kreisel auf seiner Achse ein Moment, 
wenn er zusatzlich um eine auf der Kreiselebene befind- 
lichen Hauptachse gedreht wird. An dieser Momentenbildung 
ist die gesamte Schwungmasse des Kreisels beteiligt, auch 
dann, wenn sie als Rohr ausgebildet ist. 

In Fig. 1 der beigefiigten Zeichnungen in schematischer 
Darstelluugnart ist ein soldier schv/erer Kreisel dargo- 
stellt. Er besteht aus dem Rohr 1 , das in Pfeilrichtung 
urn- die.Kreiseiachso a rotiert. Zusatzlich wird es in Pfeil- 
richtung urn die Hauptachse 3 gedreht. Nach den Kreisel- 
gosptzon entnteht somit das durch Pfeilr5_chtung an don 
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End en der Kreiselachse 2 angegebene Moment, das auch 
durch Pfeile an den Schwerpunkten der Querschnittsf lachen 
kenntlich geraacht ist, Der Kreisel 1 1st rait den beiden 
Lagern if tu 5 auf seiner Welle 2 drehbar gelagert. 

Da die gesamte Schwungmasse dee Kreisels 1 an der Mowen- 
tenbildung beteiligt ist, fallt auch ein Anteil an dieeer 
Momentenbildung auf den durch Schraffur gekennzeichneten 
Abschnitt 6. 

Dieser Abschnitt 6 ist ale eigener Kreisel 7 herausgetrennt 
und in Fig # 2 dargestellt. Die Pfeile entsprechen hier 
denen in Fig. 1. Die Hauptachse 8 ist jetzt weit naeh 
links geriickt* Wird die Kreiselachse 9 an der Schnitt- 
stelle durch die Hauptachse 8 durch das Lager 10 unter- 
sttttzt, dann ergibt sich sie bekannte Anordnung eines 
Gyroskopes, bei dem die Wechselwirkung von Momentenbildung 
und Drehung tun die Hauptachse, hier Prazession genannt, 
auftritt, Hier ist zunachst das Moment des Kreiseleigen- 
gewlchtes vorhanden, .dieses erzeugt in Verbindung mit der 
Kreiselrotation eine Prazession, die wiederum ein Gegon- 
moraent erzeugt, so daB der Kreisel in einer Art Gleich- 
gewichtezustand urn den Stutzpunkt 10 kreist, 

Wird diese Prazession klinstlich verzogert, dann wird da- 
mi t die Momentenbildung verringert, der Kreistsl kippt 
nach unten ab; en tsprechend kippt er nach oben, wenn die 
Prfizession klinstlich beschleunigt wird, 

Werden jotzt nach Fig # 3 die beidon Kreisel 11 u. 12 

auf einer Eeraeiusamen starren Ach:je 13 symrnetrisch zu 
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der Lagerstelle 1 Zf der Hauptachse 15 in entgegongesetzten 
Drehrichtungen rotierend angeordnet, dann befindet sich 
das System zunachst ohne Momenten- un& Prazessionsbildung 
ruhig 1m Gleichgewicht . Wlrd Jetzt in Pfeilrichtung durch 
sine auSere Kraft eine Prazession um die Hauptachse 15 
au'fgezwungen, dann entstehen die durch Pfeilrichtung an- 
gegebenen Momente, die die Kreiselachse 13 auf Biegiing 
beanspruehen. Die hierzu erforderliche Energie wird bo- 
wohl aus der Rotationsenergie der Kreisel, ale auch aus 
der auf gezwungenen Prazession entnommen, d.h. letztere 
arbeitet praktisch gegen die Kreiselrotation und bringt 
dies© zum Stillstand, 

Warden nach Fig. if die Kreisellagor rait Gelenken 16 u. 1? 
ausgestattet, dann kcinnen die Schwungmassen der Kreisel 
18 u. 19 bei der Doppelrotation der Momentenbildung fol- 
gen, sie kippen, wie gezeichnet um. Ein Energieverlust 
tritt nicht auf, die Rotations geschwindigkeit urn die 
Hauptachse 20 wird bei gleichmailig eingebrachter Kraft 
stSndig. beschleunigt. Eine Kraftwirkung nach auBon tritt. 
nicht auf. 

Werden nach Fig.5 die Gelenke 21 u, 22 in Richtung zur 
Hauptachse 23 versetzt, dann treten wieder bei der Dop- 
pelrotation die bekannten Momente auf, eine Biegespannung 
wird nicht erzeugt, vielmehr kcinnen die Kreisel Zl\ u. 2p 
nur in der gezeichneten Stellung der Momonten bildung 
nachgeben, Damit haben ©ich abor deutlich die Schwer- 
punfcte der Kreisel Zk u. 25 nach oben bewegt. Das ent~ 
spricht oiner Schv/erpunktsverlagerung dee gesaraten Systems 
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Durch die Zentrifugalkraf twlrkung der Rotation uia die 
Hauptachse 23 werden die Schwerpunkte der Kreisel uach 
auften, d»h. nach unten gedriicktj auch das;gibt eine Schwer- 
punktsbeeinflussung dee Gesantsysteins • SphlioBlich erfolgt 
noch eine unterschiedliche Beinflussung der Kreisel- 
schwungmassen durch. die Zentrifugalkraf t infolge der 
Schragstellung der Kreisel, diese kippt die Kreisel wie~ 
der nach oben* 

Die Schwerpunkte der Kreisel folgen somit elner resultie- 
renden Kraf tkomponenten aus diesen drei Kraf teinflussen* 
Da das System syminetrisch aufgebaut 1st, kann die ent- 
sprechen&e S chw e rpunkt sve r lager ung des Gesaint systems nur 
auf der Hauptachse 23 erfolgen, das entspricht einer 
resultierenden Schubkraft in Richtung der Hauptachse. 

Durch konstruktive Maflnahmen in VerbincLung mit den beiden 
ITmlaufgeschwindigkeiten konnen die einzelnen Kraftein- 
fliisse und sorait auch die resultierende Schubkraft gean- 
dert werden. 

Es ist moglich, doch nicht wahrscheinlich, daft die Summe 
sanitlicher Kraf teinflilsse gleich Null ist. Ist dieses der 
Fall, darm braucht nur ein weiterer Krafteinf luft hinzuge- 
fiigt werderi, und das Kraf tegleichge^7leht ist wieder ge- 
stort. 

Die Kreisel sollen an ihren Lagerstellen 26 u. 27 ange- 
trieben warden. In Fig* 6 sind diese Antriebsstellen und 
zugleich Lagerstellen 28 u* 29 innerhalb der Gelenkc 30 
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und 31. Letztere mUssen eomit ais Kardan-Gelenke o.a. 
ausgabildet werden. Die zusatzliche Kraft einwirkung auf 
die Schwerpunkte der Kreisel besteht nun darin, daft die 
ira Gelenk abgeknickten Kreiselachsen sich durch die Ro- 
tation wieder geradlinig auszurichten euchen. 

Diese Antriebssysteme lassen sich mathematisch mit alien 
Einzelheiten erfassen und berechnen. Zur Erzielung opti- 
maler Wirkungsgrade let es zv/eclonafiig, wenn eine weitere 
ver&nderliche GroBe vorgesehen, wird, ein Neigungswinkel 
der Kreiselachsen 32 u. 33 zur Hauptachso, wie es bei- 
spielhaft in Fig. 7 dargestellt ist. 

Die mathematisehe Ableitung liefert weitere Erkenntnisse 
darUber, wie diese Antriebssysteme ftir die "einzelnen An- 
vrendungszwecke optimal ausgebildet werden. So wurde bei- 
spielsweise mittels Uberschlagiger Berecbnung fUr. ein 
Kraft fahrzeug ein Antriebssystem entworfen, wie es in 
Fig. 8 im Langsschnitt dargestellt ist. Es entspricht dera 
in Fig. 7 angegebenen Schema, das fur den Vorwartslauf 
und fur den Bremsvorgang eowie RUckwartslauf mit zwei 
elnander entgegenwirkenden Kreiselsystemen ausgestattet 
ist, die wahlweise in Tatigkeit gesetzt werden konnen. 

Wach Fig. 8 ist das gesamte System axial symmetrisch zur 
-Hauptacbse 35 aufgebaut. Auf der fest im nichteingezeich- 
neten Fahrzeug angeschraubten Flans chplatte 36 1st das 
die wesentlichen Telle urns chli e fiend e. Qehause- 3? aufge-c 
schraubt.. Letzteres enthalt in der oberen Stirnseite das 
Lager 38; in entsprechender Weise 1st in der Flanechplatte 
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das Lager 39 vorgeeehen. Durch dies© beiden Lager 38 u»39 
verlauft die Welle 40, an der das Kegelrad 41 befestigt 
1st* Auf diese Welle 40 1st die Hohlwelle 'if2 auf geschoben , 
auf der das Kegelrad 43 befestigt 1st. Diese beiden Ke~ 
gelrader befinden sich in einem Raum, der aus der Lager- 
schale 44 und dem Lagerunterteil 45 gebildet 1st, letzteres 
1st unten mlt der Hohlwelle 46 verbunden, Ferner sind in 
dem Lagerunterteil sechs kreiefSrmig verteilte Lager- 
stellen 47 vorgesehen, in die die Wellen 48 frei drehbar 
eingesetzt sind; letztere tragen in dem Hohlraum jeweils 
die Kegelritzel 49, die gemeinsam in kraftschlttssigem 
Eingriff zu dem Kegelrad 43 stehen* 

In gleicher Weise sind in der Lagers chale 44 die seeks 
Lager 50 vorgesehen, in denen die Wellen 51 frei drehbar 
gelagert sind, diese tragen die Kegelritzel 52, die wie- 
derum zu dem Kegelrad 41 in kraftschlUssigem Eingriff 
stehen. 

Die Lagerschale 44 und das Lagerunterteil 45 sind konzen- 
trisch auf der Welle 40 und der Hohlvxelle 42 gelagert* 
Diese bauliche Einheit wird in dem Gehause 37 nach oben 
durch das Drucklager 53 und nach unten durch das Druck- 
lager 54 abgefangen. 

Die aus dieser baulichen Einheit heraucragenden Enden der * 
Wellen 48 u, 51 tragen Jewells ein Kardan-Gelenk 55, in 
die je wells die Kreieel % bis 59 (insgesamt 12 Kreisel) 
eingehangt sind* 
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Unterharb der Flans chplatte 36 1st an der Hohlwelle 46 
das Stirnrad 60 befestigt, das zu dem Stimritzel 61 in 
kraftBchltiseigem Eingriff steht, letzteres 1st liber die 
Welle 62 mit einem nichteingezeichneten Aggregat z*,B. 
Motor verbunden # 

Die Welle 40 tragt an ihr^m unteren Ende die Bremstrom- 
mel 63 mit den Bremsbacken 64. In entsprechender Weise 
tragt die Hohlwelle 42 die Bremstrommel 65 mit den Brems- 
backen 66. 

Sind die Bremsbacken 64 tu .66 gelost, und ist ferner das 
Aggregat in Gang gesetzt worden, dann wird tiber die Wel- 
le 62, das Stimritzel 61, das .Stirnrad 60, die Hohlwel- 
le 46 das Lagerunterteil 45 und die Lagerschale 44 in 
Drehung versetzt* 

Die Kreisel vrerden samtlich tiber die Kardan-Gelenke 55 
mit herumgeschleudert und stehen durch die Zentrifugal- 
kraft bedingt senkrecht, wie auf der Zeichnung die beiden 
Kreisel 57 u«, 53. Die Kreisel fiihren keine Eigenrot^tion 
auB, son dem nehmen Uber die Kegelritzel 49 iu 52, die 
Kegelradfcr 41 u, 43 in ihrem Umlauf mit, damit dreht 
sich. xvber die Welle 40 die Bremstrommel 63 und iiber die 
Hohlv/elle 42 die Bremstrommel 65- In dieeem Leerlauf tritfc 
keine aufiere ICraf twirkung auf. 

Wird jetzt zum Start, wie rechtsseitlg von der Hauptwele 35 
dargestellt, die Bremsbacke 66 gegen die Bremstrommel 65 
gedrUckt, und diese damit aura Ctillstand gebracht, dann 
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bleibt gleichfalls die Hohlwelle 42 und damit das Kegel- 
rad if3 etehen. Nunmehr rollen sich die von dem rotieren- 
den Lager teil £f5 mitgenommenen Kegelritzel Zf9 auf dem 
feststehenden Kegelrad 1+3 ab, die Kreisel 56 geraten da- 
mit in Eigenrotation und erzeugen in Verbindung mit der 
Hauptrotation eine resultierende Schubkraft in Pfeilricli- 
tung nach oben also in Fahrtrichtung nach vorn und uber- 
tragen diese Schubkraft liber die Lagerteile l& u* l+k 9 
ttber das Drucklager 53 auf das Gehause 37 f damit auf die 
Flans chplatte 36 und somit auf das Kraf tfahrzeug, das da- 
mit anfahrt. 

Die Kreisel 57 verbleiben wahrend der Falirt in der gezeich 
neten Neutralstellung, sie lief em also keine Kraft* 

Zum Abbremsen wird die Bremsbacke 66 wieder gelost, und, 
wie linksseitig von der Hauptachse dargestellt, nunmehr 
mit der Bremsbacke 6k die Brems trommel 63 zum S t ills t and 
gebracht* Jetzt stebt das Kegelrad if 1 still, und die 
Kegelritzel 52 laufen darauf ab und verse tzen die Krei- . 
sel 59 in Eigenrotation,. Durch die Anordnung dieser Krei- 
sel bedingt erfolgt jetzt in Pf eilricbtung eine Kraft- 
wirkung nacb unten, geeignet zum Bremsen oder zur Ruck- 
fahrt. 

Dieses Ausfuhrungebeispiel stellt in keiner Weise eine 
grundsatzliche Anvrendungsform des Erfindungsgedankens dar, 
es soil lediglich gezeigt werden, wie kompakt oin derarti- 
gen Antriebssystem auagefuhrt werden kann, und \ri.e rela- 
tiv einfach die Bedienung ist» 
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In dieser Ausftthrungsform v/erden praktlsch zur Betatigung 
nur zwei Fulipedale benbtigt, eines fUr die Vorwartsfahrt, 
das die Bremsbacken 66 betStigt und gleichzeitig beim 
iveiteren Durchtreten die Funktion des Ublichen Gaspedals 
iibernimmt, und eines zum Brerasen oder fUr die IJUckv/arts- 
fabrt, das die Bremsbacken '64 botatigt und gleichzeitig 
beira weiteren Durchtreten durch erneute Brennstof fzufuhr 
die Bremswirkung beliebig erhbht oder die Ruckwartsfahrt 
beschleunigt. 

Aller Voraussicht nach ist bei Verweadung dieses Antriebs- 
systems kein Schaltgetriebe mehr erforderlich, da die Um- 
drehungszahl des Aggregates unabhangig der Jev;eiligen 
Fahrzeuggeschvrindigkeit ist. 

In vorteilhaf ter Weise kann das neue Ant riebs system auch 
filr Steuerungszwecke verwendet werden, Hierzu ist entv/e- 
der das gesamte Gehause schwenkbar zu machen oder es sind 
weitere Kreiselsysteme vorzusehen, die unterschiedliche 
Scliublsraftrichtungen aufY/eisen, so daB aus diesen unter- 
schiedliche endresultierende Schubkraft rich tun gen auszu- 
steuern sind* Ferner konnen auch gleichgerichtete An- 
triebssysteme in Fahrtrichtung nebeneinander angeordnot 
warden f rait denen ahnlich wie bei bekannten Kettenfahr- 
zeugen Fahrtrichtungsanderungen durchgefUhrt werdexi konnen. 

Das Ausechojfen s&ntlicher Vorwendungsmoglichkeiten dieser 
rieuen Kreiselsysteme ist an dieser Steile nicht moglich 
aber auch nicht erforderlich. 
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Patentansnrttche. 

^ Antrieb fur beliebige Zwecke, insbesonders fUr die Fort- 
bewegung von Transportmitteln aller Art zu Lauds, zu 
Wasser, in der Luft als auch in der freien Kaumfahrt, 
kekennzeichnet dadurch, daB ein System von mindestens 
zwei schweren, rotierenden Kreiseln vorgesehen 1st, die 
in einer erzwungenen Prazeesion urn eine gemeinsame Haupfc- 
achso rotieren, wobei duroh besondere Maflnahmen Krafte 
freigesetzt werden, die fur Antriebszwecke ausgenutzt 
werden. 

2. Antrieb nach Patentanspruch 1, gekennzeichnet dadurch, 
daB die rotierenden, schweren Kreisel (2^, 25) auf Achsen 
angeordnet Bind, die vorzugsweise stern foraiig urn die Haupt- 
achse (23) angeordnet slnd. 

3- Antrieb nach den Patentanspriichen 1 und 2, gekennzeichnet 
dadurch, das die Kreiselachcen in einera bestimmten Ab- 
stande von der Hauptacb.se (23) Gelenke aufweisen (21., 22) 
und daB die Kreisel (24, 25) auf den so schwenkbaren 
Enden ihrer Achsen f rei drehbar auf gesetzt Bind und auch 
an dieser S telle angetrieben werden, 

4. Antrieb nach den Patentanspriichen 1 und 2 ? gekennzeichnet 

dadurch, daft die Lager fUr die Kreisel in einem bestimm- 

ten Abstande von der Hauptachse vorgesehen eihd, daft 

an dieser S to lie die Kreisel angetrieben werden, dafi 

in Pichtung von der Hauptachse aus auf den Kreicelach^en 
hintor 
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hinter den Kreisellagern (28, £9) die Gelenke (30, 31) 
vorgesohen sind, wobei die Kreisel nunmehr an den frei 
schwenkbar gemachten Achsenden befestigt sind. 

5. Antrleb nach den Patentanspriichen 1 bis if, gekennseichnet 
dadurch, daft die Kreiselachsen (32, 33) wit der 'Haupt- 
achse (3*f) einen beliebigen Winkel eingehen. 

6. Antrieb nach den Patentanspriichen 1 bis 5, gekennseichnet 

dadurch, daB die Schv/enkbewegungen der Kreisel durch be~ 

liebige Mittel begrenzt Oder blockiert v/erden* 

■ 

7. Antrieb nach den Patentanspriichen 1 bis 6, gekenn&eichnet 
dadurch, daB der Antrieb der Kreisel mit dem der erzYmn- 
genen Prazession kraf tschlussig gekoppelt let, 

8* Antrieb nach den Patentanspriichen 1 bis 6, gekennzeichnet 
dadurch, daB die Antriebe der Kreisel und der der erzwun- 
genen Prazession unterschiedlich gesteuert werden* 

9# Antrieb nach den Patentanspriichen 1 bis 8, gekennzeichnet 
dadurch, daB ein Transportmittel mit zwei oder mehreren 
Antrieben mit gleichen oder unterschiedlichen Schubkraf t- 
richtuGen ausgestattet ist« 
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